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El problema global

IPCE. De Kioto al Acuerdo de Paris. Retos



Paris: un Acuerdo historico

e Evitar gue el aumento de la T media global del planeta supere los

2°C respecto a los niveles preindustriales (esfuerzos adicionales para
no superar 1,5°C)

 Necesidad de que las emisiones globales toquen techo o antes
posible, asumiendo que esta tarea llevarda mas tiempo para paises
en desarrollo

 Neutralidad climatica en la sequnda mitad de siglo (balance entre
emisiones y absorciones antropoqenlcas)
NATIONS uriies
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Emissions are on track for 3.2-5.4°C “likely” increase in temperature above pre-industrial
Large and sustained mitigation is required to keep below 2°C

Data: CDIAC/GCP/IPCC/Fuss et al 2014
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El reto de la mitigacion: des carbonizar la

economia en este siglo.

« EIIPCC AR5y las sendas de mitigacion compatibles con T < 2°C
« Lavision UE a 2050 reflejo del AP
» La estrategia espafnola debera estar alineada a la UE

Emissions are on frack for 3.2-5.4°C “likely” increase in temperature above pre-industrial
Large and sustained mitigation is required to keep below 2°C

Data: CDIAC/GCP/IPCC/Fuss et al 2014
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Emisiones, proyecciones y
objetivos en la UE
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2030 Energia y Clima

Objetivos acordados
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Mt CO2-eq. El transporte v la agricultura
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Emisiones GEI Espafia (inventario) 2005 - 2016
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Datos generales emisiones

En Espana las emisiones del transporte por carretera en el
aio 2016 supusieron 82 Millones de ton COZ2,
aproximadamente el 26% del total de emisiones y el 41% de
las emisiones de los difusos.

De estas emisiones aproximadamente 59 Millones ton CO2-eq
de aprox 72%, corresponden a emisiones de CO2 del
transporte de vehiculos ligeros (turismos y furgonetas)

Aproximadamente 23 Millones ton CO2 se deben a vehiculos
pesados (camiones y autobuses), es decir 28% mientras que
en el caso de los ligeros (turismos y furgonetas)

A nivel europeo la importancia en emisiones del sector
transporte respecto del total es algo mas baja. Asi las
emisiones del transporte son el 22% del total y el 35% por ciento
de los difusos.
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Evolucion v proyeccion de emisiones
en el transporte por carretera
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Evolución de emisiones trans carreterea

Proyección de emisiones trans carretera
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OPCIONES DE MITIGACION EN TRANSPORTE

OPCIONES DE EFICIENCIA:

Desmaterializacion
Uso compartido
Cambio moda
Cambio tecnologico

Eficiencia en
equipos y usos
otros

@ )CCC

OPCIONES DE CAMBIO DE

ENERGIA DESDE FOSIL A:

fosil menos emisor
biocombustibles
biometano

electricidad ( de
origen ren)

H2 (de origen ren)
otros
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Instrumentos

Fiscalidad apropiada ( IMVT, IC, IVA, IE)

Reglamentos europeos en vehiculos ligeros y
pesados

Directiva combustibles alternativos
Directiva de promocion del transporte limpio
Directiva de renovables en transporte
Normativas locales

Concienciacion

Impulso al 1+d+i

Otros

18
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RG CO2 vehiculos ligeros — Estado de
situacion

Recientemente, se acaban de aprobar tanto los mandatos del Parlamento
Europeo y del Consejo. Se espera que inicien proximamente los trilogos
con la intencién que se consiga un acuerdo a largo del primer trimestre del
20109.

Los puntos principales del mandato del Consejo son:
- Objetivo de reduccion del 15% en 2025 tanto en turismos como
en furgonetas (respecto niveles de 2021)
- Objetivo de reduccion en 2030 del 30% para furgonetas y del
35% para turismos (respecto niveles de 2021)
- Sistema de incentivos bonus para vehiculos de bajas emisiones

Los puntos principales de la propuesta del Parlamento Europeo son:
- Objetivo de reduccion del 20% en 2025 tanto en turismos como
en furgonetas (respecto niveles de 2021)
- Objetivo de reduccion en 2030 del 40% tanto en turismos como
en furgonetas (respecto niveles de 2021)
- Sistema de incentivos bonus/malus para vehiculos de bajas
emisiones

19



Efecto del actual reglamento europeo

Emisiones medias turismos nuevos
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Efecto de actualizar el
reglamento actual

Efecto del nuevo reglamento
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Influencia del objetivo y de la tasa de renovacion

Influencia de la renovacién
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Niveles estimados de
vehiculo eléctrico

Parque de VE estimado
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Renovacion turismos
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RG CO2 vehiculos pesados — Estado de
situacion

- En mayo de 2018, se presento la propuesta de la Comision por la que se
fijan objetivos de reduccion para vehiculos pesados.

- Con anterioridad, se modifico la normativa de homologacion de vehiculos
pesados para introducir el modelo VECTO de medicion de emisiones de
CO2 y el Reglamento de seguimiento y reporte a la Comision

- Los puntos mas importantes de esta propuesta son:

- Objetivo obligatorio de reduccion del 15% en 2025 (respecto de
niveles del 2019)

- Objetivo indicativo de reduccion del 30% en 2030 (respecto de
niveles de 2019)

- Mecanismo de flexibilidad: super créditos, Banking, etc

- Ambito de aplicacion: para los objetivos a 2025 solo aplicara
para aquellas configuraciones para los que actualidad esta
desarrollado el modelo VECTO (camiones de mas de 7,5
toneladas de PMA, no aplica ni autobuses ni camiones pequefios)

Actualmente, se esta negociando . El Parlamento Europea ha votado 20%

© /135% con bonus/malus en un umbral del 5%.
OceCC
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Modificacion de la Directiva 2009/33/CE de

promocion del transporte limpio

Su objetivo principal es establecer objetivos obligatorios de compra
publica de vehiculos en los procedimientos de contratacion publica.

Aplicara a todas las Administraciones publicas y ciertas concesiones
de servicio publico (residuos, transporte de pasajeros, etc)

Los objetivos que se fijan para Espafia son:

- Vehiculos ligeros: 33% tanto en 2025 como en 2030 (para
2025 se incluirian eléctricos puros e hibridos enchufables con
emisiones inferiores a 25 grCO2/km mientras que para el
2030 soblo eléctricos puros)

- Autobuses: objetivos del 50% en 2025 y del 75% a 2030
(eléctricos, hidrégeno y gas natural que puntdan la mitad
salvo que sea biometano que puntuarian igual que un autobus
eléctrico)

- Camiones: objetivos del 10% en 2025 y del 14% en 2025
(eléctricos, hidrégeno y gas natural que puntdan la mitad
salvo que sea biometano, salvo que sea biometano que
puntuarian igual que un autobus eléctrico)

Actualmente, se estad negociando tanto en el Parlamento como en el
Consejo Europeo
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Modificacion de la Directiva 2009/28/CE sobre

fomento de energias renovables en transporte

En junio de este afio se aprobo la propuesta de modificacion de la
Directiva 2009/28/CE. Los puntos mas importantes en lo que se refiere
al transporte son los siguientes

Objetivo de renovables en transporte EEMM del 14% a 2030 de
fuentes renovables respecto del consumo final en transporte. Se podran
utilizar multiplicadores tanto para energia eléctrica renovable del coche
eléctrico y ferrocarrii como para biocombustibles avanzados vy
biometano

Congelacion de los niveles de uso de biocombustibles de primera
generacion respecto de niveles del 2020 con un tope maximo del 7%

Reduccion del uso de biocombustibles del aceite de palma hasta ser
0% en 2030

Objetivo del 3,5% de biocombustibles avanzados y biometano
(posibilidad de utilizar multiplicador de 2) para suministradores de
combustibles en 2030

27
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Combustibles alternativos y puntos de
recarga.

Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre, por el que se establece un
marco de medidas para la implantacion de una infraestructura para
los combustibles alternativos. Traspone la Directiva 2014/94/UE

Estrategia de Impulso del vehiculo con energias alternativas
(VEA) en Espaia (2014-2020)

https://www.mincotur.gob.es/industria/es-ES/Servicios/estrategia-
Impulso-vehiculo-energias-alternativas/Documents/Estrategia-Impulso-
Vehiculo-Energ%C3%ADas%20Alternativas-VEA-Espa%C3%Bla-
2014-2020.pdf

Real Decreto-ley 15/2018, de 5 de octubre, de medidas urgentes para
la transicidon energética y la proteccion de los consumidores.
CAPITULO Il. Movilidad sostenible
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Marco fiscal
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Informacion y etiquetado

e Obligacion de informar sobre emisiones de
co2/km: Cambio del sistema de
homologacion del NEDC al WLTP.

e Etiquetado:

16MB-00000000
TR [NRRER LI 00

CERO EMISIONES . ECO . € - B
Ciclomotores, triciclos, cuadriciclosy ~ *  Turismos, furgonetas ligeras, vehi-  *  Turismos y furgonetas . Turismosyfurgonetas lige-
motocicletas; turismos; furgonetasli- - culosde mas de 8 plazas y vehiculos - ligeras de gasolina matri- * ras de gasolina matriculadas
geras, vehiculosde masde 8 plazasy . detransporte de mercanciasclasi- . culadasapartirde enero  + apartirde enero del afio
vehiculos de transporte de mercancias | ficadosen el Registrode Vehiculos . de 2006 ydiésel apartir . 2000y de diésel a partir
clasificadosen el Registrode Vehicu-  +  como vehiculos hibridosenchufa-  *  de 2014. Vehiculosde mas . deenero de 2006.Vehicu-
los de la DGT como vehiculos eléctricos -  bles con autonomia inferiora40km, - de 8 plazasy detranspor- * losde masde 8 plazasyde
de bateria (BEV), vehiculo eléctricode | wehiculos hibridos no enchufables . te de mercancias, tantode - transporte de mercancias
autonomia extendida (REEV), vehiculo  *  (HEV), vehiculos propulsadespor |  gasolina como de diésel, . tantode gasolina ggmo de
eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con «  gas natural, vehiculos propulsados *  matriculados a partirde  ©  diésel matriculadggﬁartir
FI'L‘ CC una autonomia minimade 40 kilome- . porgas natural (GNCyGNL) o gasli- - 2014. . de2005.

tros o vehiculos de pila de combustible. |  cuado del petroleo (GLP).



Marco regulatorio: trabajo en
marcha

 Una ley de cambio climatico y
transicion energética (2018)

 Un Plan integrado de energia y clima
(borrador fin 2018 , definitivo fin 2019)

 Una Estrategia a largo plazo ( 2019)

e Las regulaciones autonomicasy
locales tendran un papel fundamental
en el cambio
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Muchas gracias por su
atencion
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